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căzut — victima unui accident de avion 
cursul unei misiuni. „sufleteşti“, bu 
camarad și prietea, Nicu Losifescu 












în calitate de comandant se al un 
ie bombardament se depasi front, 
a-şi revedea foștii lui subalterni, alături 





iupu intreagă cot "Ia cot dincoli 
de Nipru,infruntând impreună aceleași primejălii 
necazuri și bucurii! Comandase pe lrontul di 
bombardament greu și se despârțis 
lui camarazi şi prieteni pe care-i 
iubit de toţi tei care-l apr 
ă obțină acest rezaltat prin atitadia 
mecalculate și prin fapte sincere pornile dintr'un 
elită! 
Ştia să se adreseze subalternului cel mai umil; deținea 
secretul de a fi un eaceleni şef, aducând la convingeri crea: 
toare pe ce piul muacii și devotâmentului 
du pentru armă și printr'o modest 
Era lubit și apreciat de” toți și ere 
lacă duşmani, deşi aceasta eate uşor 
nsemni — în cadrul vieții pe care o trăieși 
ăpitanul Comandor losifescu a însemnat. clica, 







































n urma probelor de șef. luptător și sburâtor efeciiv, pe cari 
e dăduse acolo, în primele linii ale Irontului de Răsarit 
Caracter cu atăt mai necesar timpu 
vrele prin c azi — Nicu losifescu era în acelas 
imp un Camarad desăvârși. nu numai” pentru toți tei de e 
tă cu el, cât pentra cti tineri și mic! în grad. La lim 
ca lui de judecată şi în omenescul intregei INi Tin aces 
aflau intotdeauna și sprijin și mângălere și speranță! Ştia să 
doleneuscă sever, dar și cu toată blândeea: era darni. în 
e vorbe. de' mulțumire, atunci când era cazul, sau să 
or mici; ştia să, zâmbeascăi 
uminoasă, 1n locul ac 



























șelului ca subalternul 

Bravura și destoinicia arătate la comanda pe front a grupului 

de bombardament — dela care își luase rămas buni în ziu 
au fost pecetluite 

şi se citeau pe pieptul să 








an danţii lu 
nalte decoraţi 








m Nicu losifeseu a căzat la dato 








ijlocul țelor pe care i-a comandat și-a purtat în 
Minut ae tur imbole supere eulieleae ef aiba flo 


Comand 








r AL. DEMETRESCI 








(XXX), toți săzați pentru Patria 


Mascota „Falcon: ei 
Creto Cin 











lie 


ELE mai importante ope- 
raţiuni aeriene în primele 
două săptămâni ale lunii 
Noembrie s'au desfăşurat 
pe itontul Oriental euro- 
pean; în bazinul oceiden- 
tal ai Mediterane și 
în zona Pacificulai de lângă insulele 
Noua Guinee, Noua Irlanda și Bougain- 
ville — cea mai mare insulă din arhipe- 
1agul Salomon. 

Pe frontul Oriental european aviația 
sermană — și cea româoă fa sectorul de 
sud — a sprijinit toate contta-atacurile 
trupelor de uscat în bătăliile dela nord 
de Krivoi-Rog, dela sud şi vest de Kiev 
din zonele capetelor de pod dela Nico- 
pol și Cherson; din istmul Perekop și 
peninsula Kerci (Crimeea) şi din toate 
celelalte focare ale luptelor din sectorul 
central și septentrional situate lângă Re- 
cița, ln Nord-Vest de Cernigov, la Sud 
de Gomel, Est de Witebsc şi de Orga și 
la Vest de Nerel. Ariaţia de bomabarda- 
ment germană și română a desfășurat o 
întinsă activitate şi în spatele frontului 
inamic — cu toată vremea nefavorabilă: 
impotriva concentrăriloe de trupe, a câi- 
1or de comunicaţii, a coloanelor și a di- 
verselor obiective cu caracter militar. 

1n spațiul central și nordic al Mării 
Negre, în urma atacalui Crimeii de către 
fortele sovietice pe la Perekop și Kerci, 
aviația germană şi română a intensificat 
controlul asapra mișcării vaselor de 
boi și transport sovietice; iar în strâm- 
toarea Kerci, în golful Perekop și în 
zona deltei și limanului Niprului, avioa- 
nele de bombardament germane aa scu- 
fundat şi avariat numeroase vase de de- 
barcare și de traasport sovietice. - 

Nu se pot expune într'o cronică scurtă, 
cu caracter sintetic, în amănunt, misiu- 
zile indeplinite cu deplin sacces de avia- 
torii germani și români În această aspră 
campanie de pe frontul oriental; dar 
sunteza datori să subliniem valoarea spi- 
itului lor comabativ și de sacrificiu, gra- 
ţie căreia ei au dat cenriboţia lor pre- 
țioasă la frânarea ofensivei gigantice 
a armatelor sovietice: rea capa: 
cităţii de luptă a aviaţiei adverse. 



































1n Italia, pe lângă obici 
tate din zona frontului de Sud (Nord. 
Vest de Voltarno-Mignone — trecătoarea 


Camine — Nord-Vest), aviația angle- 
americană, începând din ziua de 11 No- 
embrie, a destășarat o activitate deose- 
bit de vie ln aripa de Vest a frontului 
în legătură cu mişcările unor formaţiuni 
navale așcare aaglo-ameicane în goliu. 













































Operaţiile aeriene dela 
|—I15 Noembrie 1943 


de ROMULUS SEIȘANU 


ile Gaeta și Napoli. Intervenţia aviaţiei 
de bombardament și de luptă anglo-ame. 
ricană, la nord de golul Gaeta, presupune 
intenţia generalului britanic Alexander 
comandantul forțelor aliate ce operează în 
Italia — de a debarca trupe în câteva 
puncte de pe coasta occidentali, — pro. 
babil în regiunea Romei — spre a ușura 
sitaaţia armatelor generalilor Clark și 
Montgomery, a căror ofensivă se dezvoltă 
n ritm foarte lent, fie din cauza te- 
renului accidentat dela Vent, fie din cauza 
unui exces de prudență considerat a fi 
un principiu operativ pe acest teatru de 
război. 

Pe frontul aerian din Vest, bomba 
diere britanice de tipul „„Moschito' şi 
cele cu mai multe motoare au atacat în 
cursul nopților orașele din partea de 
Nord-Vest a Germaniei, Berlinul, dife- 


























tite obiective din regiunea Ruhr, 
Olanda, Belgia, Franţa de Nord și de 
Sud, — intre care și linia ferată de pe 


coasta de Azur cu obiectivul principal, 
Cannes; precum și celelalte. căi „de co. 
municaţii dintre Franţa şi Italia. Londra 
şi alte centre din Sud-Estul Aneliei au 
tost de căteva ori bombardate de avioa- 
nele germane. 

Ca tot caracterul pronunțat terorist 
al atacurilor aeriene anglo-americre im- 
potriva orașelor din Germania și cu toate 
etectele lor distructive, moralul popu- 
slaţiunii germane na fost atins. Englezii 
și americanii au crezut că efectele de 
ordin psihologie ale războiului aerian te. 














văpânese Pacificul 


torist vor fi atât de importante în ordi 
cât ele vor influența di- 
rect asupra capacităţii de luptă şi a re- 
zistenței Germaniei, în cât ea va ceda 
n toamna anului 1943. Ei s'au înşelat, 
fie că au atribuit bombardamentelor 
aeriene teroriste efecte exagerate de or- 
din psihologie; fie că au considerat po- 
porul german incapabil să suporte răz- 
boiul mervilor și deci copt pentru a fi 
scos ușor din luptă. 

D. Churchill, primul ministru al Marei 
Britanii, a declarat în discursul ce l-a 
pronunțat la „Mansion House“ din Lon- 
ra, că anplo-americanii vor intensifica 
războiul aerian terorist impotriva Ger- 
maniei, dapă ce a recunoscut că „deci- 
aiva!" nu se va patea obține în 1943, ci 
poate în 194, dar cu grele sacrii 
oarece atât Germania. cât şi 
dispun 




















Japoni 
mijloace de apărare și deci 
pot susține un război prelungit, dat fiind 
potenţialul lor de război. 





Anglia, din cauza poziţiei sale geogra- 
ice, este şi ea expusă unui război aerian 
intensificat de- Germania, sub titlul de 
represalii. Insuși faptul, că de câtva 
timp regiunea Londra a fost aproape zil- 
ic alarmată și bombardată de avioanele 
germane, dovedește un început de apli- 
care al represaliilor, 

In basinul Occidental al Mării Medi- 
terane două coavoiuri mari anglo-ameri- 
cane, reperate de avioanele de recunoaț- 
tere, după ce au trecut strâmtoarea Gi- 
braltar, au fost atacate cu succes de for- 
maţiuni de avioane — torpiloare și de 
luptă, în apropiere de coasta Africei de 
Nord. Primul convoi escortat de nume 
case unităţi ale marinei de căzboi bri- 
tanice, a font în parte distrus, În parte 
împrăștiat. AI doilea convoi anglo-ame 
ican, a fost atacat în după amiaza -zilei 
de 11 Noembrie, la Est de portul Oran de 
avioanele — torpiloare și de luptă. care 
au aruncat torpilele și bombele dela 
mică înălțime. Cu tot focul puternic al 
artileriei anti-aeriene, convoiul acela, 
compus din numeroase cargoboturi 6000 -— 
10.000 tone și escortate de mai malte 
crucișătoare, distrugătoare și torpiloare, 
a suferit pierderi 
tone scufundate și peste 200.000 tone a- 
variate 

Intre vasele scufundate au fost și câ- 
teva unităţi ale marinei de război bri- 
tanice. 



































Sburătei 


1n Marea Egee avioanele de bombar- 
dament, de luptă și de transport ger- 





i grup de parașutiţi 
arhipelagul italian Dodecanez, — în- 
sulă ce a fost ocupată de englezi după 
eşirza din Axă a Italiei şi a trădării gu- 
vernului Badoglio. 

In ziua de 13 Noembrie avioane anglo- 
americane cu rază mare de acţiune au 
atacat diferite obiective din Marea Egee 
vi din Peninsula Balcanică, — între care 
aerodromurile din insulele Rodos, Cos şi 

itala Bulgariei. 
Sofia a fost bombardată de o forma- 
jiune anglo-america: 
aparate. 























dat între 31 Octombrie şi 15 Noembrie 
în spaţiul dela Suă de insula Bougain- 
ville, ce face parte din faimosul arhipe- 
Inc. Salomon, între flota americană 







ioane —'torpiloare şi de luptă. Flota 


Revista „Aripi Româneşti” este publica! 


fapte de arme. Cei de acasă—pentru liniştea c 
de a vă cunoaşte şi de a vă păstra în memoria. 


țiunea de a vă 


nge o modesti 


hotare, a contribuției româneşti în 
Apelul nostru se îndreaptă 


siune de războiu — o ieşire la inamic nu înseamnă un 








americană a angajat și ea în acele bă 
tălii mumeroase avioane. In zilele de 
cutsul pelzei 
le — avioanele 
torpiloare japoneze şi alte forţe au scu 
fundat două vâse port-avion, patru cru- 
cișătoare grele, zece crucișătoare de cl. 1 
. II; precum și mai multe 
contra-torpiloare, vase de transport și 
de debarcare. Ia luptele aeriene — după 
informaţiile date de mareie cartier j 
ponez — au fost doborite circa 400 de 
avioane americane şi numai 48 japoneze, 
dintre care o parte din ele s'au aruncat 
voluntar, cu invărcătura lor cu tot, în- 
potriva marilor vase de război inamice. 

Intre 8-15 Noembrie dat alte 
două bătălii aero-navale tot în apropiere 
de insula Bougainville, în cursul cărora 
avioanele — torpiloare japoneze și cele- 
Malte de luptă, au sculundat şi avariat 
alte unităţi din flota americană. 

Lupte aeriene sau mai dat şi în in- 
sula Noua Guinee, la Nord de Fischhi 
ten, deasupra insulei Noua Britanie și 
îndeosebi a bazei japoneze dela Rabaui 
precum și în zona frontierei indiano- 
birmane. 


























ROMULUS SEIŞANU 


mea glorioaselor voastre 


apt divers”: — ca ragămistea d 
a ne trimite la redacție: fotografia, numărul misiunilor executate la inamic, 
de arme mai importante şi decorațiunile de războiu obținute. 











EROUL 
LOCOTENENT 
AVIATOR 


MIHAIL POPESCU 





La & Noembrie Sf. Arhanghel Mihail 
și Gavril, Locot. Aviator Mihail Popescu 
Împlinea 27 aui serbându-și totodată şi 
ius numelui 








Ca bun prietea încă depe bâncile şcoalei 
primare eram obișnuit ca la această dată 
să-l găsesc pe Mișu în casa părinților si 
primindu-și colegii cu veselia lui de tot 
deauna și cu vorba-i repezită, încât ce! 
e nu erau obișauiţi cu ei, aproape nu-l 
inţelegea 

Mişu fusese crescut în spiritul unei 
înalte educațiani morăle, tatăl lui fiind 
preotul paroh al bisericii din cartierul 
unde locuiara noi. Firea lui vioaie și 
inclinațiunile Iu! spre tot ce era mecanic. 
i-au călăuzit pașii spre aviație, intrând 
în 1937 în peoală de ofițeri. Inărăgostit 
de această armă, asimilează ca multă 
luțurință cunoştinţele de specialitate ca 
sburător, iar Î& 1 lulie 1939 este înălțat 
în gradul Sublt. Aviator, promoția Regele 
Carol 1 și este repartizat Flotilei de 
Gardă Cluj 


Un an mai târziu părăsește Clajul — 
Clujul îni atât de drag de care-l legau 
amintirile primilor pași în cariera ja. 
de ofițer sburător, dat cu convingere. 
fermă că despărțirea e vreamelnică şi ci 
în curând va sbura din non deasur, 

Ardealului milenar românesc. 

















Element capabil și apreciat d. 
danţi, în anul 1941 este ales ș 
Germania pentru a urma școala de 

tori și bobardieri aerieai din Leipzig 
După absolvirea şcolii este 
unitate de recunoaștere îndepărtată şi ii 
parte la campania Odesei. Feaizu laptele 
de arme. curajul și sp critici 
dovedit in misiunile executate, cate decora 
cu Virtutea Aeronautică Crucea de Ar 
cu două barete, Coroana i 
panglică de Viztute Militară și Ci 
de Fier 

Continuând lapta contra boișevismalui 
ia parte la campania Stalingrad onde-i în: 
tâlnesc dia întâmplare pe ua aerodrom de 
iuptă Germano-Român, pe care sm tos 
nevoit să aterizer din cauza timpului neia 
vorabil, împreună cu doi camarazi vâni 
tori. Imediat după aterizarea noastră prin 
viscolul care bântuia pe aerodrom, am 
zărit indreptându-se în grabă — diaspre 
bordeie — câteva siluete €e după unii 
păreau a Fi ale aviatorilor români. Deabi. 
după ce s'au apropiat de avicanele noastre 
am patut distinge că erat camara 
Dostri dela - recunoașterea  indepârtată 
În acel moment aud strigându-m: cinev 
ca glasul pls de bacurie. Ta epti Ioanei 
În cel ce mă strigase am recunoscut pe 

cot. Aviator” Mihail Popescu, căruia 
calia timpul copilăriei noastre Îi răspund 
da Mişule=! După o caldă și irăjeanci 
imbrățișare sunteai condași de el În mica 
și câldurosul lor bordei, ande ne prezini 
tomandanţului. Cpt. Av. Belei şi celor 
înlţi camarazi ai săi, care cu toţii se 
grăbesc să ne olere cea mai desăvărgită 
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și camaraderească ospitalitate în timpul 
sederii woastre printre ei. Indată ce 
timpul ne-a permis decolarea, a trebuit 








să Iuăra rămas bun, plini de recunoștinţ 
faţă de acești buni camarazi ce nau 
de a împărți paținui 





Unitatea locotenentului Aviator Mihail 
Popescu revine în țară, ei fosă în dorința 
dea lupta până la completa prăbușire 
3 bolpevistmalui trece în primăvara antiu; 
343 Într'o unitate de bombardament care 
scționează pe frontul răului Mius. Meseria 
de bombarăler îi era nouă, dar nu străină, 
ei posedând la periecție cunoștințele 
snui bun bombardier, primite în scoala 
din Leipzie 











In calitate de șef de echipai, o serie 
întreagă de misiuni. 14 inamic sunt ince: 
nanate de saccea prin lovitorile de moarte 
date în plin atestuia. Fire tenace, nu 
lipsea niciodată “din misiunile ce se 
executau de unitatea lui. Aşa a fost și 
în ziua de 28 Tonic 1943, când primite 
ordin ca odată cu ivirea zorilor, să piece 
cu pasărea lui de oțel, încărcată cu 
bombe, spre răsărit. să lovească inamicul 
inainte de a se desmetici din somnul 
buimăcit al nopții. Ca deobicei misiunea 
a fost indeplinită ca preciziune, dar 
inlezaul destăațuit de antiaeriana inamică 
dela obiectiv căt și de a'acal vânătorilor 
rași. avionui Lt Av. Mihail Popescu 
este grav lovit. Cu sn motor oprit și 
ca planurile ciarvite de schije, incearcă 
Să ajungă la ai săi, far 
aerodrormulai, când totu, 






























fost eroul şi braval Locotenent Aviator 


Mitail Popescu. impreună cu echipajai 
său Sit. Av. Dumitru Petre, Craia 
Constantin şi Bârcă Teodor. 

Aşa sia sfârşit viaţa unui tânăr sbarător, 
căzut la datorie pentru Crace şi Neam, 
pentru pământul nostra strămcpese și 
gloria aripilor româneşti. 


Sit. Av. Rez 
DI CEZARE IOAN 





ADJ. 

STAG. AV. 

CRÂȘMARU 
VASILE 





Pornise de prin meleagurile Bacăulta 


spre Iaşi, ca să invețe mesteșuzul sbo 


ralui, mânat de un avânt lăuntric, de care 
sunt pătrunși toți cei 


din universul vieţii comune, pentru 3 intra 





sortiţi să se ridice 


In vâltoarea celor ce se încuzu 





trance legile firii. tainele mă 


moldovean, pentru ca apoi 


4 pătrun: 


retului me cu istețimea ţăranului 





cu tot elanul tinereţii setoase de fapte 





Satlet de cicoare şi 





îndrăgit toţi, așa cum indrăzeşti un copil 
blând și ascultător 

Răsboiul I-a găsit la Şcoala de Bim 
toare, unde-și continua ucenicia și pe care 
în curând a absolvit-o în 


condițiuni 


Repartizat în 1942 unei unităţi de bom: 
bardaraent grei 
felul caza știa să-şi stăpânească pasărea 





s'a impus. nu numai prin 


măiastră, ei și prin optimismul și curajul 


său pezdruneinat, iar când unitatea a 
plecat să intrunte iarăși pe cei ce e-au 
ciuntie ogorul și au batjocorit Crucea, a 
plecat şi 


sânge Ja gloria aripelor 


el să contrițue cu jertfă de 
Moartea i-a fost măreață, ca şi crâm: 
peiul de viaţă ce 1-a trăit şi care I-a ri 
dicat deasupra omului de rând. Sa prăbuşit 
cu aripele frânte, după ce toate bombele 
si-au atins ținta, acolo departe unde sbu. 
rătorii moștri au seris pagini de /alnici 
eponec. 

Așa își visase el sfârşitul: la 





pentru a cimenta cu sângele snăr 


veșnicia Neamului Românesi 


Sers. av. AL. LEITNER-MORUZZI 
dintr'o Flotilă de bombardament 


ler apletar €. Geargesca 
CMP — P. K. Stachelscteia) 









































Text: LADMISS ANDREES 
Desene: GION 


SUNT câteva luni de când directorul revistei „Aripi 
dat misiunea de a face un reportaj în 





Româneşti” ne-: 
care să arătăm, în adevărata şi strălucitoarea lor lumini 
faptele de arme, spiritul de jertfă, truda zilnică, te; 
tatea de luptă a bravilor noştri apărători ai coastei 

Ocupaţiunile zilnice nu ne-au dat răgazul necesar 
pentr împlinirea acestei fireşti şi justificate voinţi a 
directorului nostru, pentrucă totdeauna aza avut de pus 
12 punct probleme de argentă necesitate pentru apariția 








în bune condițiuni a revistei. 

Totul până în ziua de 3 Noembrie — o zi cu ceață 
tomnatecă, de loc bună pentru sbor, când cu aprobarea 
forurilor superioare şi prin îngrijirea D-lui căpitan Pav- 
lovschi, comandantul Grupului de Transport, decolam 
de pe aerodromul Băneasa în tovărăşia pictorului Gion, 
cu destinația spre coasta mării. Cu prilejul acesta, co- 
legul meu de redacţie primea botezul sborului, lucru 
care, la început, mi s'a părut că nu prea îl măguleşte. 
Asta, după chipul pământiu cu care privea cum îi lu- 
necă pământul de sub picioare. 

Totuşi, estetul din artist nu a scăpat de sub ochiu 
aspectul, pentru el inedit, al pământului privit dela înăl- 














țimea, pe care aparatul de înregistrat nu a arătat-o ca 
fiind prea mare, dar care lui Gion i-a fost suficientă 





pentru a face unele interesante aprecieri asupra pers- 

pectivei în... pictură. 
Iată deci că aviația şi 

scriitorului, ajung să facă bună casă, atunci când por- 





ura, ajutate puțin de fraza 


nesc la treabă temeinică. 

Până la localitatea B. navigația se face în general 
după... cefereu, lucru pe care pilotul nostru, un simpatic 
şi totdeauna bine dispus funcționar 









ucebist, acum adjutant stagiar. R., 
pe nume Mănciulescu, îl respectă 
cu sfinţenie. 





De aci,ocolind coclaurii dimpreună 
cu apa Mostiştei, începe orânduita 
navigaţie după busolă și hartă. Deci 


tormotienile a, 
(Foto dor V. Damitresca) 






cap compas spre C. fără linie ferată, fără şosea, fără 
punctele de reper prea puți: 
al Bărăganului. Fuge pământul sub n 
băuitul motorului, în vreme ce Gion în spate 
vid, face crochiuri şi prinde în vârful creionul 
pecte inedite pentru el 

“Trecem repede dincolo de lacurile Bucureştiului, tre- 
cm şi de limiz ferată spre Câlzraşi, pe care avionul o 
taie în szuce, ajungem ia Dunăre. Apa, iiniştită, îşi ur- 
mează cursul de veacuri. Pescăruşi şi rațe sălbatice 
mân în urmă făcând volute şi ținând orânduite formaţii 
păsăreşti. 

Intre Borcca şi Dunăre, turme de oi peste care tre 
cem, fug speriate îmbulzindu-sc în jurul ciobanilor care. 
miţoşi şi semeţi, avântă spre noi în semn de salut, căciula 

După ce trecem peste dealurile cenușii ale Dobrogei 
în zare se ridică, imensă şi albastru-cenuşie, dunga d 
orizont a apelor fără sfârşit: Marea. Dincoace de ea 
furnicarul omenesc a! portului. Intrăm în oraş tot cu 
celereul, pe care l-am întâlnit în drum, la Medgidii 
O Iuăm spre aerodrom pe marginea apei. Fugim, cu piaje 
cu tot, lăsând în urmă doar vilele staţiunii marine. 

Gion nu are vreme să se dumirească unde se afli. 
pentrucă avionul, sub mâna sigură a pilotului. se aşterne 
la pământ, bucuros de odihna ce-l ateaptă. 

Pe aerodrom starterul, servanţii, mecanicii şi mm: 
ioane : de recunoaştere, de şcoală, 
Coborim şi ne îndreptăm imediat spre cancelaria cea 
mai apropiată. Nimerim bine. Aci găsim pe căpitanul 
iviator Leonida, un vechi dascăl al celor 

pe la şcoalele de tragere, de bombardamen 

Acesta, amabil, ca toți sburătorii dealtfel, ne serveşte 
imediat o demonstraţie de tragere redusă, ne pune la 
usupra activității şcolii 








cabile pe întinsul imens 
speriat parcă de 
deşi îi 
































de vânătoare. 





de tir. 


trecut 


dispoziţie statistici interesante 

ne arată activitatea de războiu a uni- 

tăţii, ne dă îndrumări asupra celor c, 

ce voim să facem aci şi ne trimite 

pachet la comandantul unităţii, Cpt. 
dor. Dumitrescu Victor. 








unei naţiu 
sleește în tim; 


război. 


Şi aci aceiaşi bună primire. Aflăm 


coperă de infomie în 
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Cpt. ax. CHIRIAC 
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Cpt. C-der. 
Y. umiTaescu 


3) 


re 


Cpt. ex. LEONIDA 





'nismul răpește sufletul 
ș îl înjoseşte şi îl 


de pace. ÎI a- 
p de 


WINSTON CHURCHILL 
(Februarie 1940) 





ZE 


// LEI 
i z (Ea 
n iei pe â-l Lt. C-dor 
Ion şi d-sa vechiu dascăl întru ale 
sborului. 
După 
rosturilor uni 
ară, în coasta apelor, d-sa ne pune 
ia dispoziție o maşină cu care por- 
m spre Flotila de Hidroaviajie. 
Ne iesin cale adăposturile vână- 
torilor unei escadrile de. apărare. 
Ne abatem la ei. Fac parte dintro 
florită de vânătoare plină de glorie 
şi eroi. Toţi, în cap cu căpitanul 
Iliescu, comandantul ei, sunt tineri 
si iuți la faptă şi vorbă. 
Cineva ne aduce aminte de mân- 
care (era trecut de ora două şi noi 





Marin 


o discuție vioaie asupra 
ii aci la margine de 








mu ne aranjasem acest capitol al 
vieţii cotidiene). Deci, masa... Ne e 
foame, dar renunțăm la ez, ca să 


ajungem repede la Hidro 

Pornim din nou. Câ să fie siguri 
ne vom reîntoarce, vânătorii au 
sechestrat pălăria lui Gion. Ostateca 





a stat tot timpul întrun cui bătut 
special în acest scop, 

După o cursă cu maşina pe plajă, 
şoferul stopează la cazinoul Flotilei 
de Hidroaviaţie. 


pas de soc 
CFote C-dor V. Dumitrescu) 








Mawptmann SCHULTZ 


întâmpină instalațiunile 
rne ale sborului românesc 
nem să subliniem aci că 











unitate, uzina vastă şi ordonat nece- 
sară care stă la dispoziţia bravilor 





i apărători ai coastei. Desigur, 
alizările de azi au putut fi aduse 
la an bun sfârşit cu sprijinul pe 
care actuala conducere a Țării l-a 
dat nelimitat Aeronauticei Române. 
La cezinoul flotilei ne primeşte 
binevoitor căpitanul Chiriac, unul 
din secondanţii comandantului Geor- 
geacu şi ai actualului comandant, 
coraandorul Borcescu, el însuşi cu 
noscut şi incercat sburător, 
Căpitanul Chiriac ne vorbeşte cald 
despre infăptuirile unităţii, despre 
jertiele ei in războiu, despre victe- 








flodilei distincţiile cu s 





In cazinou, grup de ofiţeri 


discută li ile: 











sar putea să 





ţie. Toţi 








teamă sau reticență pasivă. Şi 





ca-şi peste tot pe unde ne-au dus 





paşii dealungul acestui lun; 





război, aceeaş atitudine, acecaş 





credință nestrămutată 
dreptăţii şi a Neamului nostru. 





In vreme ce căpitanul Chiriac ne 
vorbeşte cu căldură despre unitatea 
sa, Gion prinde, în trăsături repezi 
de creion, chipurile acestor bravi şi 
încercaţi sburători ai coastelor 

Pornim spre debarcader, unde ne 


aşteaptă o salupă. Pe lac multe 








hidroavioane rom germane. 
Unele vin, altele fac incâxcătura, 
altele îşi iau sborul peste mare, di- 


rect spre Crimeea,, ducând cu ele 








bil. Este aci ului 








dă şi de data asta certitudinea în 








astre 














pre a 





pe mare i 
coasă a întin n con 
voi românesc se în e R 
sărit. Se mai vede care 
iese din coşurile vaselor puţin abătut 











convoiului avioanele de pază fac 





largi 
ca nişte pumnale 





e abatem să facem 
Flăcăii 
ne aşteaptă 


La aere 
tui Gior 





onorurile pălăr 





escadrilei de vânătoare 
trugală 


vin, cu țigări germane și 


cu o masă cu o sticlă de 
cu pălăria 
pictorului... Mâncăm repede. Schim 
bim câteva vorbe greu alese din re: 
dfiul nostru vocabular, cu căpitanul 





german Schultz, ofiţer de legătură 
pe lângă vânătoarea noastră 

Gion prinde repede în plaivas 
căteva chipuri vioaie şi gata oricând 
de luptă, Galeria lor este prezentă 
aci aub girul: pictorului. Sunt 
tineri şi aprigi. Să-i numim: Sub- 
locotenenții aviatori: Horia Pop: 
en Galea, Mihai Lucaci, Constanti: 
Fotescu, adjutanii Andrei Rădu- 
lesct, Al. Savu, Petre Grigore, Gh. 
Costache, Gh. ifrea, Valer Buzdu- 
gan, Ion “Tudor şi Cintează ultimul 
ezerviat. Peste ci, frate mai mare, 
şi comandant, căpitanul aviator 
Miescu. 

Facem 0 poză la cererea pilotului 


toţi 











nostru. Mănciulescu potriveşte apa- 
satul, iar când noi ne pregăteam să 
fim mai marţiali, ne-a zâmbit me- 
fistofelic cu un instantaneu 
„mulțumesc“. 











pept. ev. IL1ESC UXSalt. ev. FOTESCU 





Apoi, după un salut în blok, fuga 
1a avion. 

Artileria anunţată pentru trecerea 
noastră şi pornim să hălăduim peste 
spre Bucureşti. 

Deasupra oraşului cercetăm tunu- 
rile de apărare. Sburăm jos, ca să-i 
vedem mai bine. De aci de sus, 
prinzi cu ochiul întregul ansamblu 
al apărării tunarilor, Este inexpug- 
mabil... 

lată pentru ce deunăzi din şase 
„Bostonuri”“ americane cu piloţi 
zuşi, patru au fost doborite în trei 
minute, unul a luat calea întoarsă 
cu fum în coadă şi numai unul s'a 














în plin ser (SA. P. 
pierdut în zare teafăr,-dacă cumva 
o fi ajuns şi el cu bine, dincolo de 


e. la bolşevic 
După o 
coastelor 





mbrățişare rotundă a 
avionul a pornit spre 

Apus spre casă 
Odată cu noaptea, picăm din 
sante consta: 





rul unei zile de inte 
tări. în Bucureşti. 


LADMISS ANDREESCU 





Așa după cum o știu toți 
acei cei 
turisi, Vi Sovietelor 
| 
i 














u curajul de a o măr- 
o dictatură mai absolută, de 
cât ori cere alta 
ROOSEVELT 








Ea 
ma oară pe-am despărțit 
În Acicion Cpt. Dem. Ben: 
Cârăc mă căata dela Nico 
Inef, o clipă după ce şi-as 
arie bona tul mamă, 333 


drăvan adună mziune 
misiune” și culege bicuiaţă 

apă biruintă. 
fum auzit glasul acela cală și p 








ca care mami obicimati, ca păira ani în 
mă. din ziua în care am sarat pentru 
prima oară ca dânsul. Pe vremea i 










a de 


trarm decăt mm sienpla baga. V 
Sarână din artilerie, pentr 4 fac 
de observatori dela Pipera. între insie 
torii de acl l-am descoperit pe It-ui Cărâc. 
Lean descoperit. da. fimdeă băiatal acesta 
indesat și sprinlea ca mă buldog ă consti 
tult pentru mine, ca pi entre zale verile 
de candidați peaira aviaţie, o splendidă 
revelație. Ne-a cucerit cu sinceritatea lat 
camaradereasci, me-a legat repede safi 

tul de al său peim entuziasmul și veselia 

















aceia phiduă pe care o purta cu sine. 
peste fot, Ia inslructie, la cursuri, acasă, 
Î& restaurant, pe Balevară în avion aa 





pe pâmâni. Prietenul beu. cpt. av. Cărie 
tea lun om bogat, far bogăţia ul in avea 
imi mediocri În ea fiindcă bogăția lei 
Cârie era înmup celocolal acela de viață 
cara gâlrăta în toate acțiuntie sale cam 
clocotese cascadele. Era bogat de priete. 
aie de dragoste peniru lot ce era ai vie 
dela firul de iarbă pe care I-a cânta în 
versuri până în avionul sia pe care la 
cântat și pe el cu acelas cald avânt cu care 
4 câniat dragostea. Deaceia. volumul sa 
de versuri pe care prielenui Cârâc mi l-a 
lăsat în bibliolecă vea dragă Inimă. sa 
pulea să se cheme sltlel decâte „La pcaria 
sufletului mea La poarta ln căre am bă 
tut loţi prietenii nl si care sa deeehls 
ca o poariă de lumină și de Damă primire, 
tntaror: 














SATUL LUI CARAC 


1n ziua în care pleca pentra a dosa 
campanie pe front, zâmbetul săa de feri 
ire era mai larg, mai colorat ca oricând. 
Va soi de voluptate nouă se sbâriia pa 
ochii acela incărcați de flacără. ŞI celace 
arată în toată amploarea. capacilalea sa” 
Helească a acestui brav flăcău de aviaţie, 
este tocmai aguzința cu care a trecut — și 















dela avionul 





2 Dimtotoarele lira ra 
tă emoție” decii 
acul 38, Cpt. Ciric devenise sul din cel 


sia de bor 





agosiea 
E se atara de tot 
îndârjire 
3 Beganlzat, cu meti- 
dinar. “satul” sia. Cu 
sicaărilă Zero” — 
deaaraită satiei poze În memoria pelele- 
cui Holban căzut voimictste în 








ide a fot lovit in plin de 
Ce cedat 





obuz cai 










iiemă d: loc, agigderca ca aceia a 
prinsă de echipajul Holbam- Ionel Dumi 
pe cerul de pară și foc dela Sialingrad. 
In zisa în care cpt. Holban nu sa mai 
întors din misiane. 4 remis . noaptea în 
trează. și malie zile în memă, câinele de 
vinilcare al acestuia. ca urechile ciulite 
spre orizontul. de plumb care-i taghiţise 
pe stăpânul sin. Zoro ini aşteaptă poate 
și azi camaradul sin de boimăreală dapi 
prepeliţe, și sitmri” Ama com Pagteapă 
camarazii săi de grup. pe cpt. Dem. Ben. 
Cârăc să intre în raporial Comandantului 
și, ama pe neașteptale, să-i audă glasul 
vesel și optimizt : 

Domitaie” Coamandor. misiunea 3 Xost 














incepi 
asta eh 





ep.a 
Cârâc ur) între 
sberăterii grapal 








-a.P) 

















doralul” Gian a, ei 
personal, peste 30 mi nani, și în 
vitosțile cele mai d două tigari 
îcisl și dlepoziția de laplă a bravilor abs 
ăiori care-l incaărează. Suzi + Tătunu”, 

Corbu. Unul e cpt. Cărâc, eciălal: leco- 
ientalul erman Keri, un lagercat 





7 de bombardanseni cu peste 206 
mi execalate până acum. 

Veselia umaia. enlusiasemul i spiritul 
inventiv al acestuia. gata oricând să facă 
o Flumă bană. să improvizeze ne «a, să 











Crdeze atmosteră. deoparie pceăis- 
voziie spre niumă în celalt: în cândal 
ştiinţă și precizie de bombardameni. Era 





nea e CE se imtă reclproa bine. url 
în Spain sollteae i cclehali și deaceia 
Dozele ui volti tor se Vinea. lan 
Sara Ai căze increderea le creea dela 
e iune 18 sita prin înelegeeca lot Pi 
înălă și colaborarea periectă “pe cate o 
mlizan, Marca importanță! Una vorbia 
PI ie ince mi pai mer 
cite etala ini! vemteție 
a camine dana tu! 
Cociu 0 es îe alinta reciproc, de 
înțelegeau de nana 
Vutfa si să plecat impreană. intro for 
maţe de bomiarătaneat de cinci avioane 
E să atace aie aprize posiţi de aiilerie 
DuiRasi Maat tacea de grea imdeă 
îreozla să atace obiective mgrezive și ade- 
mira arii de rac. Dencelă și echipagile 
a toni alese ainlze cele mai câite ehi- 
îezvi de opel Capa formatiei era 

în areaptă int Tataee ca mi 
itanea emenisaiă de 3 preia conducerea 
înct var întâmpiă ceva „Corbul Pre: 
Seăere "il Fibăeă. miei ma alemeseră 
Si în obietie si col. Cârăe, care urm 
vea atent borui în Tormaţie sira. 


























dădu seama că se petrece ceva foarte grav 
ia bordul avionului. cap. O dără luagă de 
fum se desirămă din motorul deepi și « 


vionul „Corbului” se întunda văzând ca 

ochi 

0 înclinare din planuri și „Corba” 
mai aproape pe. „Tălusu”. Acesta 









distinge 
masa 'alsperată 

Cpt. Eărâc a înțeles și 
în locul „Corbului” care degaja pe sub el. 
a svâriit cufletul său minunal. în di 

sări Vie talisman, 


Fii lare, prietene! 

Apoi. cu ochii după el. I-a urmărit căt 
a putut i-a lua! locul la comanda formma- 
ției. fiindcă l-au trezit din puzderia de 
senlimenle,, bucheţelele de explozii ina 
mice care iniloreau în drumul avieaneler 














al! Svatem aproape! 
măi feale Bolane, ce 
cât 3 putut, deși 





teza Imi pune în pericol intreaga patrută. 
a renunța! rămânând singur. Doamne, nu- 
înat de îtar da vânătoarea peste el. Vână 
de rumân. peacațul ăsta! 
— Aventiune. ne atacă vânătoarea! 
Las: că-i bine, trebuie să scape 
„Corbu”, so tragem după noi 


UN OBUZ ANONIM. 


Peniru' sufletul tare al ept-alai. Câră 
mimi nu-i pulea clâina increderea și ma-i 
putea abate dela elementara: ndstorire a 
Viietelel. «Vânătoarea dugmans? Ce ja 
poriantă indi aveaa toate acestea de ereme 
te siaura lui grilă era să-și ajute n tac 
maraca să e abată dela pnistamea în 
principali. Dopă ce a executat bormbar- 
mentul pozitlor de ariterie inamică 
înd asupra îui Întru crater de ex 
plozii provocat. de urile “de tun ca-e 
tăuiau Mă irănga atseul avioanelor £ 
pi. Carăc a Svut marea ălisfactie de a 
ala. în înapoiere. că niziua avion de vă 


























pătoare duşman nu pecăjise pe cama: 
sin Kornbiam. Greu. dar 








Asa a rămas cpt. av, Cârâc până 

care un obuz de anllaeriană. un obuz 
anonima și lipsii de glorie din zecile de 
mii camp sas ridicat sări intâmpiae în- 
iruna din grelele misiuni ale grupulai său. 
ua obuz anoatea și fără glorie a lovit 
plin apiratal pilotat de cpt. Cârăc 

Pe cerul vinăt al Niprului 


în dima acela dim inimile capamzilec de 
formație = 

Piuteaui prragutele ca ana. “două. trei 

duioase. stăraiioare pent 

camarazii acesdui eroic echipa. care-și 
continuau drumul spre obiectiv, lăsând 
urmă o lacrimă pentru cei pierduţi și sn 
noian de mădejăi pentru cei cari se legă- 
man în chingile biruitoare sie păpădiilor 
semănate pe cerul rău ai Niprului, Filndcă 
aceasta este legea aspră a echipăjeloc de 
bonbardamienl: să-și continue drumul. pe 
acetag direcție, prin pânza oricât de deasă 
a morii. calm. fără emoție, mers înainle 
spre obiectiv. Singura reililate conereiă 
3 unei mistemi; încolo, total cate c 139 
tezie, lotul, laptele ca vânătoarea inamică. 
cădetile în flăcări, încordarea aceia ire- 
cică a unui singur minut june cât ua veac 

Minutul tragic în care. dia crizaniema 
de foc aprinsă undeva în pustiui vână! ai 
vâzduhului rascac. ma despriea atâtea 
mădejăt. pentru moi, “câle” paragate. 

















































de cald minunata poveste a mamei prie- 
tenului meu. O poveste pe care o asteplam 
cu atâla plăcere să se toarcă. poate flindei 
era spusă în graiul inimii emele. Si cu che. 
masena la ielefon pe mara. de pe front 
și nam să it niciodată emoția acela în 
Care me amestecau palma cu bacaria, 
cână mi-a auzit glasul de dincolo de Ni: 
sira. O căutasem fără să știu că ca pulea 
fi acolo unde am lclefonai; era însă ceva 
în afletul mea care “mai “chema alături 
de meliniștta vafielalui ei. Aceiae se- 
imiște vile. permanentă, care pândeșie la 
porțile inimii și care tresare la flecare te- 
leton. de când în casa părintească 4 lui 
Cârâc. stăruie umbra acela istovitoare a 
tcertitedinii 

într'o ri. ferestrele obosite de asteptare 
se vor tomina iarăg. fiinăcă sufletul robust 
ai ini Cârâc mu poate fi bicuit. Iar pentru 
ine. prietenul său. va (1 sărbătoare dacă 
în acelas zi voi primi um lelefon în care 
să ud clocolină energia și veioșia Îui 
Dem. Bea. Cârăc. 

O să bem un pahar de vin și am săi 
sacult cum imi va povesti. ca humorul său 
Caracteristic, cum a coborât din cer le- 
gâmal sub păpădia aibă a paragulei. Parcă-l 
20 spunând: 

— Bra așa frames, în jurul mea ne- 
mai explozii ca În o serbare venetiană cu 
artic 

Atât. Fiindcă pentru dânsul. drama dis- 
pare acolo emde decorul. feeria devine 
ba inc sufletul său de poet ai ni 
tarii și al vietii frenetice e transformă în 
cireube 


























ION BĂLEANU 











ATAC IN MASSĂ ASUPRA UNUI TEREN INAMIC DE VÂNĂTOARE 















RECUSE doar o zi dela umple de bucurie, în timp ce ceilalţi UN STOL DE AVIOANE A PORNIT LA 
dispariţi ipaiului ale căror av cereau o" revizuire 
io orghe. - se imibui ehinionul. lor, nepu: aarauie 
ni își implânta toi tând ave, “gata, pentru a fac 
adânc cuțitul rugini iele Comandantului Avionul Domnului andor. pune 









vă îmbuloaţi, le zise motoarele în plin și 


în trupul pământului, ce 
ce păreau ca plouaţi, trulă. Giganticele 


mu văzuse de multă 

















me nici un strop d i aţi fost cel puțin odată cu Icază prin 
pla n misiune, dacă mu de mai „lor șuvițe 

O ceaţă deasă acoperea aerodromul, multe ori. sură ce avioanele. se 

prind ca-un zid opac. privirea să Ina Domnule Comandor, răspunse acopere întreg aerodromul cu o ceaţi 





de 10 metri. Ordinul un boboc, dar azi € altceva, pleacă în.  gălbu 
i vitreg grupul i am fi vrut și noisăum- Vântul este puternic. A doua patrulă 


inteze mal departe 
de misiune sosise dela miezul nopti 






































el suga hotărit? Grupul va ataca în brim cerul i de Dra. oi prepara ee 
forţă cu toate avioanele. disponibile Războiul nu sia terminat încă, - aa Pcție după urmele primei, asemeni 
partea de nord a satului Kopani, dim:  daogă zâmbind părintește Comanda. treia care. co motoarele În plin Caută 
preună cu liziera În care se ascundeau tul, mai suntzile și atunci cred că mai să Up fa Teze oa e ae al 
ivioanele de vânătoare inamice ai ghinionul să-i fie avionul În revizie.  depsească aşa cum se cuvine, pe tel 
Misiunea era foarle grea; nu aiăt prin. Se trecu apoi la caplicarea planalui (6 Doneu ai caalcaiaut! 1 ag 
faptul că satul era mie și foarte greu de atac, pe Care Comandantul rupului țin dee ee mingi 0 cetate 
săsit, dar atacul În plină zi al unui Îl explică pe hartă, trule. au decolat, iar. când formația în: 
erodrom de vânătoare inamică consii- Ora decolării era în clipa când ceața — ireuli Geaei aia eră d 8 Tal Ind 
tuia în sine adevăratul pa işi va ridica vălul țime trecând pe” deasupra acrodromu 
Nu era insă aceast vânătoarea Echipaţi de sbor și cu incredere în lui, atolul părta un covor lung albastru 
care ne răpise pe bunul și veselul loan? suflete, Întregul Erub s'a indreplat detonat prea de 0 mână mbleziră „cu 
Nu'era oare aceasta vânătoarea care avioane, Cel ce plecau, ca săpi Încă. ea a leac 
i fie pedepsită pentru a inje:  zească motoarele, iar cel ce râmâncau. "Soarele poleiad parbrizariie, iproșea 
burâtorii fomâni mu pot trece | să-i admire cum intunecă cerul. pistele pălelaa parhelearile, bproto 
ca metodele lor de luptă, lip- - Mânată de soare; ceața lasă, treptat, Păcii de lumină Parte atrag 





mura, de. spomotul 
motoarelor. Aripile. românești purtând 
pe ele crucea Regelui Mihai, aici în 
Răsărit, îşi afirmau tăria 





site de cavaleristn? treptat, să se vadă tot aerodromul și la 
Această pedeapsă urma să fie aplicată urmă seninal bolţii învii pământul în 
ia ei acasă și în plină zi, arătând și haine de lumină. Un molor Începe să 
cavalerismul şi curajul aripilor romă-  frământe nerâbdător, iar după ci un 
aesti. altul şi un altul, până ce intreg 

Da intocmirea echipajelor, toți băeţii — dromul pare ca un crater de vu 
au fost ate, insistând pe Jângă Domnul Piloții îşi privesc. ca nerăbda 

dor să li se facă onoarea de a surile: 

le la această misiune, căutând - Avioanele pornesc către locul de 
fiecare să coniribue prin priceperea  colare, stârnind în urma lor. nori aro 
lui la răzbunarea celor ce au fost de- de praf. In pieptul tuturora inima parcă | Sateletreceau pe sub formaţie asemeni 
boriţi necinstit creşte şi Date foai ca putere, În unor căsuțe de Jucării. Din ţevile îmi 
în sal: biuroului de operații, Coman. ui dela punct, avioanele de tralierelor incepu să se vază scurte 











Incetul cu incetul, intregul stol 
intre ei și pământ, o distanță din € 
ce mai mare. în dreapta, departe, seni 
nul se unea cu pământul, care fără ho. 
tar, lăsa să-i joace soarele În plete, cra 
întinsul mării 




































santul” Grupului, priaul nt greu, ca niste pioni de Băieţii îşi incereau n 
Grup se înserie În capul fo estetic şi geometric. a e funcționau ca uni 
fietul "celor ce compun e ea timpului ordonat. nometru. 


pt X. 
UN GUSTAV” TRECE PE LANGA STOL 













tului se tace văzută prin ti 
ieroși de praf și fum. Intre; 
observatorilor seormonese păm 
tiliearea satelor se succede m 

antiaeriană incearcă să atingă formaţia restându- 








ul Comandor insă schimbă direcția, iar 
de schije rămân in urmă şi sub noi. Opi puncte 
de formaţie, se despart în două 












mitraliere şi incleştează măi 
pie, iau torme clare de avi 
are. Se recunoaște numai decât silaeta de dot 

ui”. Băcţii nu se lasă păcă. 


mile pe tră 
vane de vâni 





oară suplă sportivă a „Gusta 
Vip de iu 
'0 ratal altizaa formaţie. Ua 


ca niste vulturi se 
un număr de 





ecivul să vadă efectul 
lacerca rupând lupta cu vânătoarea să-si e” tunurile 
irie s0 or în forntaţia ce | 
asupra Câni dedesubt și serutând mereu cerul. Satul Kopani 
prin rad e 
WOMBELE CAD CA MARGELELE sclipesc Seilipirile se 
asc, prin curți, 
mul ina 

















ini. Din lizieră pornesc 
albe care apoi se pierd, pentru a lăsa 
să apară. To 


n ataca. 


Patrula Domnului Comandor a des- 


Incordarea creşte, avionul cap ochește 
şi dă drumul la bombe. Nu cred să existe 
în spectacol războinic mai măreț, 
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CONFERINŢĂ ȚINUTĂ LA RADIO DE CĂPITANUL AVI 


Venit de pe front intrun scurt popas şi urmând să 
mă reintorc între camarazii mei de juptă, peste câteva 
zile, vă voiu spune câteva cuvinte” despre jetttele şi 
contribuţia sburătorilor români în. răsboiul pe care Ro- 
mânia îl poartă cu dârzenie, pentru a-şi apăra: pământul 
şi existența împotriva bolşevicilor. 

Aviația — drag tineret — prin perfecțiunea la care a 
ajuns tehnica aparatelor şi implicit şi sborul, nu mai 
este un sport, o distracție uşoară, ci o artă care cere 
muncă şi pregătire intelectuală şi fizică pentru a o stăpâni. 

Sburătorii României crescuţi în înalta tradiție a marilor 














înaintaşi şi maeştri în arta sborului, printre, cari citez 

pe Zorileanu, Aurel Vlaicu, George Valentin 

i alţii au fost făuriţi de sbui 

Naidimescu, Iliescu-Mitralieră şi de şefi ca Andrei Pe 
wici, Beroniade, Negrescu, etc., ce şi-au creiat faimă 

de aşi în răsboiul mondial trecut. 

Deşi sunt pilot de vânătoare şi deci firescuar fi să-mi 
laud arma, trebuie să recuno-c că nu există domeniu în 
aviaţie care să implice riscuri mai mici sau mai mari, 
să ceară mai puțină sau mai multă jertfă de sine. 

Bombardierele care pieacă în formaţii strânse şi svârlă 
tone de explosibile asupra inamicului, trecând prin 
toate barajele de artilerie anti-acriană aviația de recuno: 
ştere care brăzdează cerul vrăjmaş, adescori în misiuni 
importante la sute de kilometri în spatele frontului 
duşman, aducând prețioase informaţii, ce de multe ori 
hotărăsc soarta unei bătălii; echipagiile dela asalt at 
când cu dârzenie şi sânge rece trupele inamice cu mi 
traliere şi bombe, în ciuda infernului de foc destănțuit 
de adversari dela mică distanţă; sburătorii dela Stuka, 
ecialitate nouă în care astăzi piloţii români sunt ade- 

grupurile de transporturi militare şi uni- 



































+ Imyitat de către Ministerul Culturii Populare și Socde 
Radiodiiuziuae, aviatorul căpitan Bâza Cantacuzino a ţinut la 
radio — în ziua de 11 Noczibrie a. e. — această cavântare, 
cadrul orei tineretului. 











tășile de legătură, toate au meritele lor, înfruntă riscuri 
şi îndeplinesc cu aceiaş abnegaţie misiunile la inamic 

Sub protecţia aviaţiei de vânătoare, fie că cerul este 
senin, luminos, fie că timpul este mohorât, echipagiile 
execută sborurile la inamic, trecând prin pânza de foc 
a bateriilor anti-aeriene sau înfruntând aviația vrăjmaşă 
Unii se întorc cu misiunca îndeplinită — o victorie — 
căci victorie nu inscamnă numai doboriri de avioane — alţii 
sunt poate loviți de inamic în aer... eroi anonimi, cari 
trec în istoria neamului, fără citații în comunicate, da: 
făuresc acel sfânt simbol de credință în victorie. 

Cât de firesc pare faptul că un sburător are la acti- 
vul său un număr de misiuni sau ieşiri la inamic — 
cum se spune în limbaj aviatoricesc — şi nici-o victorie 
sau faptă excepțională, care se citează în comunicate. 
Puţini ştiu însă că fiecare sbor la inamic, în această 
uriaşă bătălie, în care maşinile şi armamentul anti-aerian 
au atins perfecțiunea, constituie prin el însuşi un act 
de eroism... şi asemenea acte de eroism înregistrează 

sutele, zilnic, aviația română, fără ca modeştii ei slu- 
jitori să caute alte recompense decât aceia pe care le-o 
oferă pasiunca sborului şi mulțumirea datoriei implinite. 

ar putea cita mii de cazuri care ilustrează această 
jertfă de sinc, această sfântă împlinire a datoriei, por: 
nită dela comandantul de grup până la umilul soldat 
care scoate avionul din hangar. 

Fără talsă modestie, dar cu convingerea că veţi trage 
învățăminte folositoare, citez la întâmplare câteva exem- 
ple fără aprecieri şi comentarii, cari caracterizează spi- 
ritul de sacrificiu, disciplina şi camaraderia de care 
sunt însufiețiți sburătorii pe front. 

Sunt fapte văzute şi trăite atât de mine cât şi de 
camarazii mei, dintre cari unii au înscris cu sângele 





lor pagini de glorie în istoria aripilor româneşti. Cei 
citați sunt exponenții eroilor anonimi. 

In dimincaţa zilei de 28 Iunie 1943 formând celulă, 
adică echipă de două avioane de vânătoare cu adjatantui 
Moldoveanu, primim ordinul de a însoţi şi proteja o 
formație de 3 avioane de bombardament Ju 88, cari aveau 
misiunea de a ataca o localitate situată mult în tezito- 
tiul inamic. Pela jumătatea drumului între linia frontu- 
lui şi obiectiv, adjutantul Moldoveanu mă anunță prin 
radio:... „avioane inamice în dreapta, înainte şi mai sus”. 
Câteva secunde mai târziu, se reped de sus peste noi, 
patru avioane de vânătoare vrăjmaşe. Nu este timp de 
pierdut. Inacingema lupta cu scopul de a inlesnii avioanelor 
noastre de bombardament continuarea drumului spre 
obiectiv. In toiul luptei primesc un nou mesagiu dela 
coechipierul Moldoveanu, care mă anunță prin radio, 
„mam ciocnit cu un rus. mi-a sburat o bucată din 
Planul stâng. aprobaţi să mă întore la bază 

In acelaş timp, avionul bolşevic care a frânt aripa 
camaradului meu şi I-a silit să părăsească lupta, se pră- 
buşea rotindu-se în vrilie, la pământ. 

În ajutorul celor trei ruşi cari continuau să atace, vin 
încă opt avioane de vânătoare inamice. Lupta devine 
infermală. Cele trei bombardiere nu se abat însă din calea 
lor. Deşi îngreunate de bombe şi rămase cu apărarea 
unui singur vânător împotriva a 11 inamici, ele îşi ur 
mează cu sfințenie drumul spre obiectiv, înfruntând 
focul vrăjmaş, fără o clipă de ezitare care să marcheze 
intenția de a se abate dela misiunea ordonată sau de a 
se înapoia acasă înainte de a o fi executat. 

Este secundar faptul că trei avioane inamice au fost 
doborite, că şi dintre ai noştri au fost loviți sau dobo- 
riţi. Esenţialul cate că misiunea a fost executată. 

„Şi iată cum un fapt divers de front; o misiune de 


























bombardament şi o protecție aeriană, pot înscrie prin | 


minunate atitudini ca aceea a adjutantului Moldovcana 
şi spiritul de sacrificiu şi împlinire a datoriei atât de 
larg ilustrate de cele trei echipagii de bombardament, 
acte de eroim anonim, cari constituiesc simbolul virtu- 
ților româneşti. 

Imi vine în minte un alt minunat fapt de arme să 
vârgit de un maistru mecanic anume. Vlăduţ, unul din 
acei devotați şi anonimi colaboratori de fiecare clipă 
ai sburătorilor. 

La aerodromul de bază al unității noastre, avioanele 
sovietice de asalt luaseră obiceiul să facă incursiuni 
dese, în formaţiuni puternice. Când subit apăreau peste 
noi, tot personalul navigant şi terestru se repezea în 
mod firesc la adăposturi, prin şanţuri sau gropile din 
câmp, iar piloţii din alarmă, decolau imediat spre a 
face apărarea aerodromului 

Cu ocazia unui asemenea atac, maestrul mecanic VIă- 
duţ se repede la un avion indisponibil pentru sbor, aflat 
pe câmp, dar cu armele de bord în funcţie. Doi soldaţi: 
mecanici sub imboldul său, trec la coada avionului şi-l 
mută în direcția avioanelor vrăjmaşe mai apropiate, în 
timp ce Vlăduţ trage astfel dela sol cu tot armamentul 
de bord al aparatului, sub potopul de 
fier şi foc al inamicului, 

Papta lui Vlăduţ, pornită spontan, 
din proprie iniţiativă, a uimit cama- 
razii şi superiorii. Cu modestia ca- 
racteristică celor ce trăiesc în vâl- 
toarea sborului, Vlăduţ a considerat 
gestul său firesc, dându-i astfel o 
şi mai mare valoare. 

Asemenea fapte de bravură, devo- 
tament şi abnegaţie pentru țară, ca- 
marazii mei — de toate gradele şi 
din toate categoriile de aviaţie — 
săvârgesc zilnic acolo, pe frontul 
de răsărit. 

In vâltoarea luptelor grele pe cari 

















































































ci le poartă la mii de metri înălțime şi la o depărtare 
de sute de kilometri de Patrie, pentru care adeseori se 
jertfese, sburătorii români au făurit un zid aeriun de 
care se loveşte neincetat puboiul aviaţiei vrăjmaşe. 

La adăpostul aviaţiei şi oastei române — care luptă 
într'o strânsă camaraderie de arme cu aliații noştri ger- 
mani — țara întreagă şi în primul rând voi, tineri, pu- 
teţi să vă desăvărşiți în linişte studiile şi să vă bucuraţi 
de o viaţă nestingherită de ororile răsboiului purtat 
atât de departe. 

Păstrați în sufletele voastre nădejdea că bărbăția şi 
faptele de vitejie ale fraţilor şi părinților voştri nu vor 
fi fost în zadar şi că România va trăi frumoasă şi în- 
tregită, aşa gum ne-au lăsat-o părinţii şi înaintaşii noştri 
























eromodelismul așa cum îi 
sportivă a 
imediat după descope- 
irea avionului şi 
mult înainte de desă- 
vârgirea lui. Astfel în 1905 are loc 
prima manifestațiune  aeromodelisti 
are întrunește la Paris, câteva zeci 
de. tineri şi entuziaști creatori de 
avioane în miniatură, care sau luat 
la întrecere în sbor 

Aeromodelul a existat cu mult îna. 
inte de acestea, ca premergător ai 
avionului: aeromodelul de investi 
ție ştiinţifică, aeromodelul creat de doric regele Ostrogoţilor prin care păstrând 


cercetătorii perseverenţi cari încercau . felicită pe Boetius pentru minunatele  mmirabilă stabilita 
Planophorul lui Penaud era 


de toate celelalte com 































t timpul sborului 














el să rezolve marea taină a sbc- lui păsărele care sburau şi cânt 
rului mecanic. Primul aeromodel Adevăratul părinte al aerom 
nintit de istoriografi este pprum. 





simplu deosebindu-se esențial 











ul sburător al lui Architas din Ta. _b 1ui Penauc un tânăr de cile proecte ale predecesorului 
rent, ilustru matematician, filozof şi. care prezintă la Tuilie Dela el încep apoi încercările seri. 
general grec care a trăit pe vremea  admi aeromodel cu motor de oase care duc la desăvârțitea aero: 


modelului ştiinţific prin Langley şi 
apoi la descoperirea însăşi a avio. 
De îndată ce omul de știință a rev. 
git să realizeze aparatul cu 
se ridice singur în aer 
pierde din importanța lui știis 
câștigând în schimb teren în preocu. 
i găsea în e] o 


lui Platon, adică cu 500 de ani fnain. cauciuc care 


tea erei creștine. Casiodor pomenește — mirarea tutur 
cărţile Iui de o scrisoare a lui Teo- 











admirabilă ps 
deplină satisfacţie ştiinţifică și spor. 
tivă 

Astăzi aeromodelismul constitue 
popoare un adev 


ocupare aviatică şi o 














spi 
dreptându-l spre aviaţie 

Prin aerommodelisa 
special, e îndrumat să cunoască 


aviatic al tineretului, i 

























î, pasiune și un deosebit discer. 


casă poată sbura, ae. 
espectă aceleași legi meca- 





Pe câmp eu imtierit 





















aeromode! sburând desăvârșit 


Aeromodelismul câștigă curând si 





fletul copiilor şi chiar al oamenii 
mari care se apropie de 
desăvârsirea realizărilor sale. sero- 
modelistul mu va precupeți nie: 
efort, Munca cea mai migăloasă de- 
vine o plăcere, iar cele mai dificile 


probleme de aerodinamică aplicate și 
technologie devin preocupările lui, de 
fiecare ar realizarea lor o bu- 
curie, 

Tânărul aeromodelist se incad 
atât de desăvârşit în aeronautică în 











cât curând de tot aviația și problema 
ei nu mai prezintă pentru el nici un 
secret 
Un aeromodel se poate î 

teun inzestrat atelier de aeromodele 
cu scule şi materiale speciale ca 
şi pe un colț de masă cu 
un briceag bun, cu o pi 
şi un traforaj. Lipsa de contort și 
utila se înlocuieşte aci mai mult 


decât în orice altă parte prin desă- 
vârită insutleţire 
Un aeromodel se realizează cu 
citeva baghete de lemn de teiu sau 
de brad cu scețiune patratică sau 
dreptunghiulară cu laturi cuprinse in. 
tre 2 şi 15 mm, placaj ce 1 sau 2 mam 
pentru confeeșionarea panourilor. fu 
iclaiului și pentru nervurile aripilor, 
sârme de aluminiu pentru capetele de 
aripi, ată de matisat, o hârtie bună 
pentu împânzit şi clei pentru lipit 
Întreg acest material atăt de simplu. 
intrat în mâna tânărului aeromodelist, 
are cu ajutorul câtorva scule: un îra. 
foraj, un briceag bun şi câteva pile, 
va italiza minuni de executie. 
Aeromodelismul 
Ii, e accesibil tuturor vârstelor. De 
Ja modelele; simple decupate din car. 
. Monul unei cărți poștale și până la 
Mmmplicatul acroumodei cu motor ca 
benzină sunt nesfâreite posibilităţi 
de afirmare a talentului de construe- 
tor și a inzeniozităţii In. 





prin diversitatea 




















Acromodelele în general 

















în aer 
ină spre pământ, pu- 
pălțimi apreciabile 
ascendenți de coastă și 
special în curenţii termici. 
Acromedelele propulsoare dispun 
insă și de mijlocul de tracţiune for- 
mat din motor şi elice. Sunt aeromo- 
delelă cari se aseamănă cu avioanele 
si sboară la fel ca ele 

















colând singure şi aterizâne. pe 
șite aparate de sbor 

După forma motorului izat 
aeromodelele sunt propulsoare cu 
metor de cauciuc care acționează 


ra elicei prin elasticitatea sa de 
zat prima 






modele propulsoare cu motor cu ien. 
Aceste mici motoare m 
cu puteri cuprinse între 4/10 pănă la 
1/4 de H. P. -- sunt adevărate 
ni de execuţie şi preciziune şi cari 
intrate în mâna talentaţilor aeromo- 
deliști hu mai prezintă nici un secret 




















pă 
sunt demontate ŞI fsontate cu uşu- 
Tinţă, reparate la nevoe — iar pune 
rea lor în funcțiună nu mai consti 

nici o dificultate. 








struite 
dele de faza I-a ci 
până la 60 cm. aeromodele de 
Ti-a, cu anvergura aripei până la 100 
cm. și în sfârgit aeromodele de faza 
VIA cu anvergura aripei peste 
meta. Regulamentelă internaționale 
admit. la concursuri aerommodele ci 
anvergura aripei până la 250 metii 
Deosebit de interesante sunt dea 
semenca şi aeromodelele special 
sdurătoare, aeromodele cu 
ornitoptere, care 
precum și aeromo- 
alcătuite  dintt'un 
tnarte fin din paie de orez 
in de baiza 
tările, tropi 





anvergura, aripei 











pi bătânde 
păsărilor, 





chelet 
sau baghete subțiri din 
(lemn care creşte 
cale și are o densitate egală cu 
sitatea plutei), împânzite cu mic 
film: un strat subțire de acetat sau 
azotat de celuloză. Aceste aeromodele 
nu întrec greutatea de câteva grame 
şi pot sbura numai în interiorul unei 
încăperi hangar sau hall 
mai mare. Realizează astfel leneșe și 
minunate sboruri de mai multe mi- 
Un asemenea aeromodel a sbu- 
a un concurs un sfert de oră 
rio sală mare în care $ concurenţi 
sezaţi în colțuri suflau ușor asupra 
modelului ca să-i schimbe direcția şi 
să-l silească astfel să înconjoare sala. 
Şi astfel minunatele aeromodele 
atrag copiii spre aviaţie și desă- 
vârgesc educaţia preaviatică. 
Pasiunea lor pentru aceste con- 
strucţii a nelimitat dorința lor de 
a realiza modele cât mai desăvârşite, 
creiază adevăraţi technicieni și inspi 
aţi ealizatozi printre care se vor 
desăvârși mai târziu marii construe- 
tori asionaţi 
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mouli generaţii 


ace doresc. să 
nă sburători, este 
cetarea calităţilor — lor 


sutleceşti. 


ce i se încredinţează condu- 


bombardament trebue să fi 
ani de 
din 


bilă misiune; t să fi ds 


rândul şi caracter. și a 


pentru această frumoasă și no 


unui bărbat cu inima curajoasă, de 


disciplină şi spirit de jertfă fără sea- 


măn; calităţi care sunt mai impor- 


tante în ceasul hotărător decât su- 
perioritatea materială. 
Aceasta pentru că se poate spune 


i cu destulă preci 


el însuși mu este altceva pi 


aeriană, decât este 
pentru 


ne esenţial întrun sbor, 


armele terestre și c 


cutarea misiunii ce 
prin acest sbor. 

De exemplu: Un avion ce sboar 
până la Stalingrad, mu realizes 
prin acel sbor 


mic chiar dacă 
perfecte 
condiţii 


pilot, 


cel eoai bus 


grafie aeriană 
Pentru executarea, 


să fie dotat 


nu este sufieien dela 
natură 
zător, 
caracter. Singur, înecat în oceanul de 


numai cu 


ități de bun sbu- 


ci trebue să fie si un om 


azur. "sau în vâltoarea norilor, ori în 
besna ncpții, aviatorul 
îndeplinească misiunea, fără să simtă 
camaradului, sau să audă co- 
manda șefului. In cele mai 
clipe, singurul sprijin al aviatorului 


trebue. să-și 
cotul 


incercate 


Sport, ln orele libere, peatra 
tinerii plesoriști (SAP) 


Mare ectivitate 
pe câmpul unei 
coli de plene: 
iam (S.ALP.) 


este inir-a, pe care și-o sumte bătând 
şi conştiinţa care î 
Lui, ma 


comandă î 


mai sufletul şi rațiunea | 
acele supreme îm; 
urări, 

Şi aici, în 
calităților sufleteşti 


cercetarea şi formarea 
ale 
este mijlocul 
cel mai bun de educatie al tânărului 
sburător. 


viitorului 
sburător,. planorismul 








Astăzi sboară sute de tineri în 


noastre de sbor fără mote 





sec 
Aici în sborul fără motor, tinere- 
Îtul nostru 
curajul şi spiritul de sacrificiu, căci 
elevul acţionează dela în- 
ceput singur, aparatul său de sburat. 
i 





îşi încearcă neconteni 








planorist 


EI începe cu salturi de - lăcustă, ca 


apoi să se înalțe cât mai sus, să facă 





viraje şi apoi să plutească în raiul 
norilor şi în liniştea măreaţă a văz- 
dubului, 

In acest sbor plutit şi liniştit 
0 adevărată recreație, 










Acum începe tânărul să înțeleagă 
al sborului 


farmecul deosebit fără 


motor, 
Sborul fără 














contta naturii, ci este în legătură cu 








natura. Soarele, vântul şi norii sun 
prietenii sborului fără motor... Dec 
sunt prieteni 





ă motor 


cu natura. 


Tot aici, în taberile şcolilor 
sbor fără motor, tineretul se obis 
colectivitate, îm- 


preună cu alți camarazi veniţi și e 









este cu traiul în 


Aici se 
prietenie 


să înveţe sborul fără motor 
cimentează legăturile de 
între cei care mâine vor fi membrii 
aceluiaș echipaj, cei care vor acțio- 
na în aceiaşi. patrulă de vânătoare 
sau de bormbardament; aci se formea- 
ză adevăratul spirit aviatic. 

Aci în sborul fără motor se des: 
voltă disciplida consimțit liber, ca. 
naaraderia şi solidaritatea de 











pote de Oteritare (S MP.) 


nu poate practica el siagur 





sborul făi întotdeauna este 
nevoe de o echipă. Zece până la di 
prezece tineri lucrează toți pentru 
unul: întind sandoul, transportă pla. 
norul, împing la cărucior, pentru ca 


unul singur să poată sbura. 





motor 





Acestea sunt valorile educative ale 
sborului fără motor și numai ele at 





putea fi decisive, dacă și 
să fie instruit viitorul sburător 
si în sborul fără motor, 

In concluzie + 








In instrucţia preaviatică ce se face 


reâlizează 





în sborul fără motor se 
na numai instrucția sborulii, dar şi 
selecția şi auto-selecția celor mai Va- 
1oroase elemente din rândurile gene- 
zatiei tiner 





In modul acesta, după o astfel de 
educaţie preaviatică, făcută în plano- 
rism ani dearândul, sare 





a înstrue- 





ţiei aviatice în timpul stagiului mi- 
litar este uşurată foarte mult, având 


un personal selecționat și ingtritit 
aproape perfect. 
Cpt, av. PĂTRU MIRCEA 











DATĂ cu aşternerea grea a linţoliului ce 
nuşiu al toamnei, glasul motoarelor de pe 
ale şcoalelor civile de 
pilotaj a amuţit. Avioanele au fost garate 
sau trimise la revizii technice în ateliere 








câmpurile de se 


instructorii se bucură de un concediu bine 


meritat, după activitatea istovitoare din cursul sezo. 


nului, iar 
drumul 


foştii elevi 
şcolilor 
stagi 


acum piloți Ge turism au luat fie 


militare 





de aviaţie fie se. pregătese 
pentru rezerviştilor 

Numai şcolilor, ai asociaţiilor aviatice şi 
cei dela T.A.R. nu-şi pot îngădui acest răgaz. Dimpo- 
trivă, în aceste instituțiuni activitatea este tot atât de 
încordată, iar griji noui sunt la ordinea zilei 
tocmese aşezările de funcționare ale complicatului eae- 
canisen şcolar pentrii seriile de pilofi din anul viitor E 
destul să spunem că, în afară de cei ce lucrează în ș 





1 de antrenament al 


cond ucătoi 











Aci se în 












000 


fre vor incepe in 


gramele cursurilor tegretice, ere 











sunt numeroşi cei ce se gândesc incă 'de pe acum 
aşternutu! paturilor, la felu! de hrănire şi modalități 
de cazare a elevilor în viitoarea campanie de sbor. O 
armată întreagă de conductori "de servicii şi de func 
ţionari se osteneşte, drămuind toate prevederile, pentru 
a asigura condiţii cât rai bune tinărilor care-și inflo- 





rase visurile adolescenţii năzuind la cuce; 
Nu mai 


ca văzăubului 





vorbim de locul care- 





important. pe ocupă 
în această activitate grijile celor ce diriguesc destinele 
şcolilor de pilotaj, procurarea materialului de sbor ş 
punerea lui în stare de funcționare cu maximum de 
randament şi siguranță 

"Toate acestea se fac numai şi numai pentru tânărul 
candidat. care-in miezul acestei toamne işi implineşte 
hotărirea de a deveni pilot. Pentru buna lui cazare, anul 
acesta sau cheltuit de stat sute de ;orilioane de lei cu 
instalaţii fi echiparea şcolilor; pentru buna  desvoltare 
fizică a lui a organizat terenuri de spe viață 
plăcută în aer liber; pentru siguranța Iui şi cât mai 
usoara deprindere.a sborului, pregăteşte şi instrueşte 








mereu instructori aleşi dintre sburătorii cei mai în- 
zestraţi 

Desigur că ostencala aceas-a a unej atât de vaste or- 

i unui scop nobii, n'ae cur 

âmărui de 17—20 de ani, care în 








ureajma acestui inceput de an şcolar, de înscrieri îa tot 
telul de examene şi cursuri care împlinesc destine, a 





S'a informat, 


sunat timid la uşa unei asâciații aviatice, 
strateg, dela dacă se mai primesc 
pilotaj” 

— Crezi că pe mine miar putea primi? adaogă el a- 
rătându-se, ca şi când ar aştepta dela uşier să-i confirme 
dacă înt că „face pentru un pilot“ 

Mergeţi la d. secretai 
târăşte paşii amorţiţi de emoție spre biroul 
va'fi el bun pentru aviator ? 

Poute că acest 
aeromodelelor şi atunci 





işarea sa 








îi spune uşierul şi t 
indicat. Oare 





în construcția 
doar 


tânăr este 
emoția lui se mărgineşte 
formale; poate că el este şi 


posesorul unui brevet sau două de planorism şi atunci 


la înfrângerea barierelor 


e află o deosebire aproape fundamentală: pentru cl 





Wgcoala de sbot cu motor nu e decât trecerea normală 
Ştie că 
să-şi revizuidscă, la cursurile teoretice. 
mulţi, cunoştinţele de fizică 
afle lucruri moui de navigaţie, motoare, meteorologi 
altele, constitue un secret 
pentru el. 

An cu an învăţarea sborului capătă o tot mai accen: 


într'o clasă supertoâră. nu va mai avea decât 








alături 
de matematici şi să mai 





fără însă ca sborul să mai 


tuată sistemă. Nu este mult de când înscrierile. se făceau 





pe câmpul de sbor, ptimăvara, într'o margine, unde şeful 
scoalei sta la o masă de scânduri fixate pe țăruşi bătuţi 
în pământ. Când şcolile de sbor şi-au fixat un birou, 
cu etichetă pe uşe, la sediul asociaţiilor sau aeroclu- 
burilor, părea că e modifică însăși concepția despre 
sbor. Şi poate aceasta nu e departe de adevăr. Insă tra- 
diția a dat loc ia întâmplări adesea comice. 









Intrun grup de înscrie în 





birourile unei asociaţii aviatice instalate într'un impu- 
mător blok-house unul întreba pe colgei de mirare 
şi de neincredere: 

Dar, 


fotografiile de pe pereţi 





şcoala asta văd că n'are avioane de cât în 
Unde sunt avioanele adevărate? 
Pâră îndoială că întrebarea nu rezultă din ignoranță 
nerăbdarea de a ajunge 
a ne aminteşte fără gre- 
lui Simion 
zat al 


ci din tradiţie sau mai curând 
cât mai neintârziat la avion. 
şală de năvârliosul Toader, fiul „„băbăuc” 
Mindruţă din Vaslui şi eroul atât de real 
Victor Ion Popa din romanul „„Sfârlează cu fofează'', d 
mecanicul Costache Dumnezeu cu făptura și isprăvi 
lui consemnate de anecdotică ă aeronauticei 
pi primii 








d-lui 





istoria 





noastre şi de felul 





cum se învaț 





tajul în 
ani ai avionului. 


ATUNCI ȘI ACUM 


Pe vremea aceia şcoala de pilotaj începea cu rulajul 
pe teren, manevtând comenzile unui avion despânzit ;— 





mina această pedagogie a sborului puţin cu 
gajul” ce se face azi la primele lecţii din şcolile de 
sbor fără motor 
teren, i se ingăduia să se urce pe alt avion cu care 
sărituri ca de 
planorul 


După ce elevul se sătura de rulat pe 


făcea mici lăcustă sau cum se fac azi 
salturile cu Evenimentul cel mai 
emoţionant se petrecca însă când elevul trebuia să de- 
coleze şi să facă viraje pe sus, fiindcă iar se găsea ubul 
atăt de inzestrat ca să-și mențină dela început avionul 
în echilibru. În general se producea o întreagă gamă 
de evoluții neregulate: aci avionul intra în pământ, aci 
amenința să se răstoarne pe o parte sau pe alta, sau 


la coastă 














bra până să se întoarcă peste cap, dacă nu se angaja 
în prăbuşiri care numai prin minune nu se terminau cu 

mastrofă. Aviatorii care au făcut 
vremi, povestesc cu mult haz intimplări cu camarazi de 
şcoală care odată ce luau înălțime, în asemenea impre- 
jurări, nu mai aveau curajul să mai aterizeze, O teamă 
pământul le paraliza 


pilotajul în acele 


înspăimântătoare de contactul cu 


aer până terminau 
aterizeze. 


trimis la reformă, 


astfel că se 
vrând-nevrând 


curajul, învârteau în 


benzina şi atunci trebuiau să 
De multe ori aparatul acela ori era 
ori trebuia neapărat să intre în ateligrul de reparație, 

Cătă diferență între şcoala de acum şi cea de atunci, 
căreia desigur, îi pâstrăm tot respectul cuvenit marilor 
Azi anual se 
incidente şi foarte rar câte un 





şi înaintaşi! instruesc mii de 





piloți cu "minimum de 
mai grav. E drept că evoluţia pilotajului a fost 
condiționată şi de; progresele uluitoare ale mecanicei şi 
evul pilot de azi sboară cu 
lasă singur până nu se 


acide 








ale aviaţiei cu deosebire. 
ul la bord, care nu-i 








ncredințează că acesta a deprins condiţiile elementare 
pentru a sbura singur. Instructorul şi elevul au co- 
in care! primul face obser- 
dă directive chiar în timpul sborului 





municație aviofon, pr 









Sunt acum avioane de şcoală cu dublă comandă, în care 


instructorul stă alături de elev, astfel că sfaturile sale 





ăogăm plăcuta şi 
planorismului şi prin care trecerea la pilotajul avionului 
se face chiar cu mai multă uşurinţă, ne putem da seama 


voluat şcoala sborului. 








Dacă mai lesnicioasa învăţare a 








cât de mult a 





Dar uşurinţa învățăturii pilotajului şi siguranța cu 
care ni se face azi. nu pe tânăr de griji, de 
muncă, Aviația cere o mulțime de cunoștințe fără de 


care nu se poate ajunge un pilot complet 
O instrucţie teoretică, o cultură a- 

viatică, fizică şi spirituală, care să se acumuleze paralel 

cu pilotajul sunt condiţii indispensabile, pe care Statul 

se strădueşte să le înlesnească tineretului a 

care se înscriu acum 












atic român 
Este sigur că numeroşi candidaț 





cursurile de aviaţie ale asociaţiilor şi aerocluburilor 








din Bucureşti şi din Provincie se vor bucui 


de o viaţă 
în şcoli mai bună chiar decât a piloților “ce deabia au 
părăsit aerodromul şcolii, datorită experienţei orga- 


nizatoare şi măsurilor noui de ameliorare. 
ION VELICIU 


O MIST+UNE-DE PEDEPSIRE 


(Urmare din pag: 19-a) 


De fiecare dată, ele se invelese cu o Formaţia se strânge dintr'odață, încât intră în funcţiune. Observatorii scot din 
haină de fum, apoi din ele isbuenesc patrulele par a fi una lângă alta, Pri- buzunare bomboane și ciocolată impăr. 
flăcări şi pe iei pe colo, spre cer, se mul vânător bolşevic ce atacă este pri- ţind echipaj x. Pericolul a trecut, duș- 
ridică nori atoși de funi mit dela distanță cu focul a zeci de manul a fost pedepsit. Gândurile tutu- 
Partea de Nord a satului arde. Pe mitraliere. Aceasta Îi tac clanul și de se îndreaptă departe, depășind cu 
aerodromul inamic se Vede cura avioa- sus, unde este primit de ce. avionului. Se pun. sigura 
ele. tula vânătorilor noştri. Lupta dacă poate —jele la mitraliere, şi se fixează în 1 











































fi numită luptă, a durat o fracțiune de ul lor. Aerodromul o. pătură 
cu praf și fum secundă, bolşevicul se prăbușește în drag 

Mlăcări către pământ. Al doilea bolşeviu rosie, 
UN AVION BOLȘEVIC CADE IN FLACARI care deschisese focul cu tunul incă le spre 








are distanță din cura surprizei 1 cer, ca Și cum at e 
Patrulele degajează spre stânga, luând  îră în apaleie formajiei, unde lirei. BriYească În zare 1 
capu "compas spre Vest. Depărte în rele loâle trăgeau, Teniniă a atac şi lunilor și cu ele și 
urmă, se zâteste Încă lupia Vinâtoarei pică vertiginca în jos. Cella! mau măi Scarati vor da larăși viaţă sguduii 
oanircca miște muște ce sc joacă În [acertat să atace. Formaţia era mult temelie 


















soare prea tare pentru caralul și simțul lot. Iotreaga formaţie pică. Pământu 
O celuli din cele două ce rămăseseră tăsboinie. Au marcat o intenție de atac pe e) apar umbrei 
să ne insojească pică și se Indreaptă și apoi au degajal câtre stânga sperând | ca pă 


spre camarazii ce angajaseră lupta. Ar- Să găsească alt moment pricinie stacu-  Defilarea pe deasupra aerodromului 

Mlleria antiacriană incepe să tragă ca lui. este o desfătare regală pentru mecanici, 

furie. Loviturile ei sunt scurte, și jos, I-AM PEDEPSIT | Fireste caută parcă să-și recunoas 

dar se apropie văzând cu ochii de coada avionul ia văzduh 

vitime! Tora. Vânătorii noştri supraveghează cerul... “- — Sunt toţi,zise un mecanic, aruncân- 
ei doi vânători. rămași a ne însoți „Lăniile noastre sau apropiat. DE sus dar bon, rind de bucurie 

până Ia trecerea liniilor, se dau sglohii soarele învăluie întreaga formaţie, e. Pi se putea alfel, Îi răspunse e 

Îi mac tac Veetor za et Pta ele grita 

care, pentru a prinde viteză, pică uşor. i. Terenul lor va fi imprac: sboară Domnul Comandor norocul este 

















Ace, A-ul inamic prin acest picaj este i. Cei rămași îşi vor căuta altă totdeauna de partea noastră. 
păcălit. EI văzuse tragerea scurtă şi o seama ce în- Avioanele au rupt formaţia înţirân: 
lungise. Acum loviturile rămân în urmă | seaină ciocanul unui Grup de ombar- du-se pe cer întrun cere 








i ie dament Fomânese 
Și Din dreapta şase vânători bolșevici Comandantul priveşte în urmă. Veri 
ca imicație de î ne tăia. calea tică patrulele, sint lente și într:o. li. 
înenpiă bre moi, cantina săi îa po. piere mal eeva ca la paradă. Zimibeşie crt voce spiemmnă și plină de emolie. 
ţia cea msi Tavorailă pentră a ataca satistăeat. Coats de Vânătoare întră ca XI ndepilaltă în: foarte. bne 

ini mort'al mitetiierelor nose. îlapsurile scoate în patrula capului 
înc. Momentul critic este însă merzind cu aceiaşi vite 
de intreaga formație, mai ales de Dont: Domnul Comandor le dice semn de iza pune stăpânire o clipă. pe 
mul Comândor care, printeun viraj că: - felicitare cu mâna. Toată jumea e mal. băcii, paree (ion Georg și Moș Costică 

—ţre stămsa mai pronunțat, face, ca în. pumită. Suntem de mult în liniile noas. cra printre ci. cu surâsti pe buze, sa: 
ircaza tată de vină tre: Vânătoarea Î6i îa Fămas bun dela tstacți 
obiut in pânza de foc a mitralierelor. noi, picând prin faţă. Pilotul automat DEN. BEN. CARC 
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